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KORZY� CI SYSTEMU

• oszcz� dno� ci czasu i pieni� dzy u� ytkowników systemu,

• zwi� kszenie udzia
u podró� y transportem publicznym,

• zmniejszenie pracy przewozowej i wielko� ci ruchu 
samochodowego w obszarach centralnych miast,

• roz
adowanie ruchu na trasach dojazdowych do centrum miast,
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• wzrost pr� dko� ci ruchu ogó
u pojazdów,

• poprawa warunków ruchu pojazdów transportu publicznego, 

• zmniejszenie negatywnych oddzia
ywa�  ruchu drogowego na 
� rodowisko i mieszka� ców,

• brak uci�� liwo� ci systemu  P&R dla pozosta
ych uczestników 
ruchu drogowego,



ZA	O � ENIA SYSTEMU P&R 
W  WARSZAWIE

• powi� zanie z systemem transportu szynowego (metro, tramwaj)

• niskie, sta
e op
aty za postój (konieczno��  posiadania wa� nego 
biletu co najmniej dobowego) - zmniejszenie kosztów 
podró� owania,

• dobre usytuowanie (ma
a odleg
o�� ) do przystanków TZ,
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• dobre usytuowanie (ma
a odleg
o�� ) do przystanków TZ,

• dogodne warunki dojazdu (przy wa� nych trasach drogowych, w 
obszarze poza centrum),

• dobry poziom bezpiecze� stwa (monitorowanie obiektów),

• dobra ochrona przed warunkami atmosferycznymi (na parkingach 
kubaturowych i zadaszonych),



ZA	O � ENIA … cd.

• lokalizacja parkingów poza stref�  I zró� nicowanych warunków 
obs
ugi komunikacyjnej i parkowania pojazdów,

• docelowo system ma si�  sk
ada�  z ok. 27 – 30 parkingów,

• system budowany jest w etapach,

• za
o� one jest dofinansowanie budowy systemu z unijnego 
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• za
o� one jest dofinansowanie budowy systemu z unijnego 
Zintegrowanego Programu Operacyjnego Rozwoju 
Regionalnego ,

• bezpo� rednim inwestorem systemu jest m.st. Warszawa 

dzia
aj� ce poprzez Zarz� d Transportu Miejskiego,

• ZTM jest tak� e zarz� dc�  i operatorem systemu.
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HISTORIA BUDOWY PARKINGÓW P&R 
W WARSZAWIE

• 1995 r. – uchwalenie przez Rad�  Warszawy: „Polityki 
transportowej dla m.st. Warszawy” – system P&R jednym z 
narz� dzi do ograniczenia ruchu samochodów osobowych w 
centrum przy priorytecie dla transportu publicznego,
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• 1998 – wskazanie 27 lokalizacji dla parkingów P&R,

• 1999 – uchwa
a RW w sprawie ustale�  wi��� cych …., w tym 
ustalenie budowy 27 parkingów , z tego 7 w Etapie I,

• 2001/2002 – uchwalenie przez RW „Studium uwarunkowa �  i 
kierunków….” , w którym wskazano w/w lokalizacje,



HISTORIA … cd.

• 2001 / 2002 – sformu
owanie zasad organizacji i zarz� dzania 
parkingami P&R,

• 2004 – 2008 – realizacja Etapu I przez: 

– ZTM – 3 parkingi: Po
czy� ska, Wilanowska i Marymont

– Metro Warszawskie – 1 parking: M
ociny,
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– Metro Warszawskie – 1 parking: M
ociny,

• 2009 – 2013 – realizacja Etapu II przez ZTM – 7 parkingów: 

– rok 2009 – 3 parkingi, 

– rok 2010 – 3 parkingi w trakcie budowy, 2 w przygotowaniu (w 
tym 1 do rozbudowy).



PARKINGI P&R 
STAN 2010

��
����������

��
����������


����������

- ���� ��������!��
�"��

# ���� ��������!!��
�"��

������$ i %�����&���'� ()

7 parkingów :

• „Metro Marymont” – 2007 r. - (400)

• „Po
czy� ska” – 2007 r. - (500)*

• „Metro Wilanowska” – 2008 r. - (290)

• „Metro M
ociny” – 2008 r. - (1010+67)

• ”Metro Stok
osy” – 2009 r. - (102)

• „Anin SKM” – 2009 r. - (83)
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• „Anin SKM” – 2009 r. - (83)

• „Metro Ursynów” – 2009 r. - (166)

Razem : 

� 2618 (2163) miejsc, w tym 62 dla 

niepe
nosprawnych.

*45 miejsc P&R



P&R METRO M	OCINY
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P&R PO	CZY 	 SKA
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P&R METRO STOK	OSY
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P&R METRO URSYNÓW
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Etap I (2004 – 2008) i Etap II (2009 – 2013)

I ETAP: 2 200 m.p (1 745 m.p)
• Metro M
ociny, Metro Marymont, Metro Wilanowska, Po
czy� ska.

II ETAP: 1 989 m.p. (bez Falenicy i Jeziorek)

• 3 parkingi oddane do u� ytku w 2009r. (Stok
osy, Anin-SKM i Metro-Ursynów) 
oraz w 2010r. powi� kszenie M
ocin o 67 m.p.

• Al. Krakowska (w budowie)
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• Al. Krakowska (w budowie)

• Ursus Nied
 wiadek PKP (w budowie)

• Wawer SKM (w budowie)

• Falenica SKM (post� powanie zawieszone)

• Rembertów PKP

• Jeziorki PKP (post� powanie zawieszone)

• Rozbudowa parkingu Metro Stok
osy do 400 m.p.



P&R Al. Krakowska (w trakcie realizacji)

• parking kubaturowy,

• 428 miejsc postojowych

• 100 miejsc dla rowerów, 
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• termin oddania: 
czerwiec 2011r. 

• w trakcie realizacji



P&R Ursus Nied
 wiadek (w trakcie realizacji)
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parking kubaturowy, 400 miejsc postojowych 100 miejsc dla rowerów, 

termin oddania: po
owa 2012 w trakcie realizacji



P&R Wawer SKM (w trakcie realizacji)

• parking naziemny,

• 150 miejsc postojowych

• 80 miejsc dla rowerów, 
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• termin oddania: 
wrzesie�  2011r. 

• w trakcie realizacji



P&R Falenica SKM (post� powanie zawieszone)

• parking naziemny,

• 100 miejsc postojowych,

• 150 miejsc dla rowerów, 
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• termin oddania: koniec 
2011 r. 

• post� powanie 
zawieszone



P&R Rembertów PKP (w trakcie przygotowa� )

• parking kubaturowy,

• 295 miejsc postojowych

• 80 miejsc dla rowerów, 
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• termin oddania: 2013r. 

• w trakcie przygotowa�



P&R Jeziorki PKP (post� powanie zawieszone)

• parking naziemny,

• 250 miejsc postojowych

• 150 miejsc dla rowerów, 
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• termin oddania: 2011r. 

• post� powanie 
zawieszone



System P&R - rok 2013

• 13 parkingów, w tym:

• 7 parkingów kubaturowych (P&R Metro Stok
osy ma by�  

przebudowane na parking kubaturowy do ko� ca 2013 r.) – ok. 

3230 m.p.
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• 6 parkingów naziemnych – ok. 1 317 m.p. 

• Razem – 4 547 m.p. 



ETAP III - 2014 – 2018 wg analizy 
lokalizacyjno-programowej

• 5.5.   Winnica (kubaturowy – 471 m.p.)

• 5.15. Kabaty (kubaturowy podziemny – 397 m.p.)

• 5.6.   � era�  (naziemny – 193 m.p.)

• 5.2.   Górczewska (kubaturowy – 381 m.p.)
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• 5.16. Falenica (naziemny – 162 m.p.)

• 5.14. Jeziorki (naziemny – 97 m.p.)

• 5.13. Dawidy (naziemny – 81 m.p.)

• 6.3.   Al. Jerozolimskie (kubaturowy – 438 m.p.)

• RAZEM – 2 220 m.p. (1 687 m.p. kubaturowe + 533 m.p.  naziemne)



III ETAP (2014 -2018) koszty budowy

Rok 
budowy

Parking
Ca
kowity koszt 

budowy             
[PLN netto]

2014 Winnica 18 822 844,78

2014 Jeziorki 2 913 377,12

2015 Kabaty 29 831 544,90
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2016 Falenica (1) 3 726 670,62

2016 � era� 3 365 609,66

2017 Górczewska (1) 15 468 258,46

2017 Dawidy 2 162 316,52

2018 Aleje Jerozolimskie 16 494 952,98

92 785 575,05Razem:



PODSUMOWANIE

I ETAP – 2004 – 2008

II ETAP – 2009 – 2013

miejsca postojowe

2 200

1 989
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II ETAP – 2009 – 2013

III ETAP – 2014 – 2018

RAZEM

1 989

2 220

6 409



Zasady funkcjonowania

• Parkingi przesiadkowe, dzia
aj� ce w ramach systemu P&R s�  

czynne 7 dni w tygodniu, od godz. 4:30 do godz. 2:30, z 

codzienn�  przerw�  na konserwacj�  (2:30 – 4:30). Wyj� tek 

stanowi P&R Po
czy� ska, który jest otwierany od poniedzia
ku 
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stanowi P&R Po
czy� ska, który jest otwierany od poniedzia
ku 

do pi� tku, w godzinach 6:00 – 21:00. Parkingi P&R s�  

zamkni� te w dniach � wi� tecznych. 

• Wa� ny bilet okresowy ZTM (co najmniej dobowy). 



� rednie zape
nienie o godz. 13.00
w wybrany dzie�  roboczy w pa
 dzierniku 2010 r.

• P&R Metro M
ociny 95,8 %

• P&R Metro Marymont 97,5 %

• P&R Metro Wilanowska 94,5 %
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• P&R Po
czy� ska (45 m.p.) 100,0 %

• P&R Metro Stok
osy 100,0 %

• P&R Anin – SKM 64,3 %

• P&R Metro Ursynów 90,0 %



Maksymalne zape
nienie w wybrany dzie�  
roboczy w pa
 dzierniku 2010 r.

• P&R Metro M
ociny 98,0 %

• P&R Metro Marymont 97,8 %

• P&R Metro Wilanowska 94,8 %
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• P&R Po
czy� ska (45 m.p.) 100,0 %

• P&R Metro Stok
osy 100,0 %

• P&R Anin – SKM 81,9 %

• P&R Metro Ursynów 97,6 %



ROWERY - maksymalne zape
nienie w 
wybrany dzie �  roboczy w pa � dzierniku 2010 r.

• P&R Metro M
ociny 19,0 %

• P&R Metro Marymont 17,9 %

• P&R Metro Wilanowska 30,0 %
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• P&R Po
czy� ska 20,0 %

• P&R Metro Stok
osy 16,7 %

• P&R Anin – SKM 10,0 %

• P&R Metro Ursynów 6,7 %



Co nale� y zmieni� ?

• zbyt ma
a skala systemu, co uniemo� liwia jako� ciow�  zmian�  w sposobie 
funkcjonowania systemu transportowego Warszawy – rozbudowa systemu,
parkingi poza granicami Miasta i na terenach PKP

• niedostosowanie przepustowo� ci do potrzeb (np. Marymont i Stok
osy) –
rozbudowa obiektów

• ograniczony system kontroli u� ytkowników – wprowadzenie kontroli dost � pu 
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• ograniczony system kontroli u� ytkowników – wprowadzenie kontroli dost � pu 

• zat
oczenie w � rodkach transportu, na który nast� puje przesiadka (np. metro - stacje 
Wilanowska i Marymont),

• koszty budowy i utrzymania obiektów kubaturowych,

• brak informacji o zaj� to� ci parkingu przed rozpocz� ciem podró� y (np. poprzez 
Internet) oraz w trakcie podró� y– budowa systemu informacji (np. tablice 
zmiennej tre � ci)



DZI� KUJ�  ZA UWAG�


